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KILPAILUTEHTAVA
Imatra

Imatra on matkailu- ja teollisuuskeskuksena
tunnettu kaupunki Eteld-Karjalassa. Valjaa ja
vehredd kaupunkikuvaa leimaa vahvasti kau-
pungin IApi virtaava Vuoksi. Imatralla on
kolme keskusta: Imatrankoski, Mansikkala ja
Vuoksenniska. N&istd Imatrankoski on kau-
pallinen ja Mansikkala hallinnollinen pédkes-
kus. Asukkaita Imatralla on noin 35000.

Imatrankosken vaiheista ja aikaisem-
mista suunnitelmista

Kosken ympérille muodostettiin v. 1842 koko
koskialueen kasittdva luonnonpuisto. Kos-
kivoman partaalle rakennettiin vuonna 1903
arkkitehti Usko Nystrémin suunnittelema ju-
gend-tyylinen linnamainen hotelli, Grand Ho-
tel Cascade d’Imatra.

Ensimméinen asemakaava laadittiin v. 1954
Alvar  Aallon  suunnitelmien  pohjalia.
1970-luvun Helsingintie-ratkaisu merkitsi ra-
dikaalia poikkeamista Aallon suunnitelmista.
Yleiskaavassa, jonka kaupunginvaliuusto on
hyvaklsynyt toukokuussa 1982, Imarankoski
maadritellaan yhdeksi kolmesta aluekeskuk-
sesta.

Kaupunginvaltuusto on 24.3.1986 Imatran
keskustojen kehittamistd ja Mansikkalan vi-
rasto-ja likerakennushankkeen toteuttamisla
kasitellessddn paditanyt, ettd Imatrankoski
osoitetaan viitoituksella kaupungin paékes-
kukseksi.

KILPAILUN TAVOITE

Arkkitehtikilpailulla on pyritty |6ytamaan ide-
oita ja keinoja Imatrankosken keskustan viih-
tyisyyden ja vetovoiman lisAamiseksi. Tavoit-
teena on Imatrankosken kehittdminen erityi-
sesti kaupallisena keskuksena, matkailukoh-
teena seké asuinympéristona. Erityista huomi-
ota Imatrankoskella kaipaa julkisten alueiden
kaupunkikuvallinen ja toiminnallinen jésen-
nointi. Imatrankoskea halutaan kehittad pai-
kallisista ominaispiirteista lahtien.

KILPAILUALUEEN KUVAUS

Kilpailualueeksi oli rajatiu kaupallisten ja mat-
kallullisten toimintojen kannalia keskeinen
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alue. Kilpailualueen rajan sai perustellusta
syystd ylittda, mm. voimalaitoksen niemi ja
Imatrankosken sillat ympéristdineen olivat kil-
pailijoiden niin harkitessaan ideoitavissa. Kil-
pailualueen kokonaisrakennusoikeutta (1.
132700 kem2) ei ollut tarkoitus oleellisesti
kasvaltaa.

Suunnittelualueella asuu talld hetkelld n. 800
henkea. Imatrankoski on kaupunkikuvaltaan
pienipiirteinen. 1970-luvulla toteutettujen lii-
kennejarjestelyjen jalkeinen rakentaminen ei
ole eheyttanyt kaupunkikuvaa.

OSA-ALUEET
Lappeentie (alue 1)

Lappeentie on Imatrankosken tarkein liike-
katu. Uusi liikerakentaminen keskittyy talle
alueelle.

Alue tuli suunnitella viihtyisgksi jalankulkuym-
paristoksi, joka toimii ostospaikkana, oleske-
|utilana seka asiakkaille etta asukkaille, myyn-
tipaikkana seké esiintymispaikkana (Imatra-
viikko). Ratkaisussa tuli tutkia huolteajon jar-
jestdminen liikkeisiin.

Valtionhotelli ympéristdineen (alue 2)

Inkerinaukio, Kruununpuisto sekd Valtionho-
tellin ympéristd siséltyvat mijodnsuojelualu-
eena sisdasiainministerion vahvistamaan Ete-
|a-Karjalan seutukaavaan. Aluetta koskee eri-
tyisméaardys, jonka mukaan aluetta koske-
vassa suunnittelussa on oteltava huomioon,
eitd alue sisaliad kulttuurihistoriallisesti arvok-
kaita suojeltavaksi tarkoitettuja kohteita ym-
paristdineen.

Alueen keskeisia kysymyksid olivat arvok-
kaan kulttuurimaiseman sailyttdminen ja ke-
hittdminen seka Inkerinaukion kaytdn ja ulko-
naon suunnitteleminen. Koskiuoma tuli sailyt-
taa sellaisenaan, Kruununpuiston kéylosta
sai esittéa ideoita, ratkaisut eivat kuitenkaan
saaneet muuttaa puiston luonnetta luonnon-
suojelualueena.

Napinkaaren alue (alue 3)

Napinkaaren aukio on pysékdintialue, jolla on
nykyisin tilaa noin 80 autolle.
Ratkaisussa tuli pyrkid alueen kaupunkikuval-

liseen eheyttdmiseen. Napinkaaren aukion
ratkaisussa tuli ottaa huomioon liiketontiien
huolto.

Torin alue (alue 4)

Imatrankosken kauppatori sijaitsee keskei-
sisté liiketoiminnoista hieman syrjdssa. Se on
otettu kayttoon alun perin valiaikaisena ratkai-
suna.

Korttelissa 96 oleva metséinen alue tuli sailyt-
t44 pédosin puistona. Puiston osalta tuli esit-
{ad ratkaisu, jossa puiston luonne muuttuu
kaupunkimaiseksi seka toiminnaltaan akltiivi-
semmaksi. Kauppatorin alueen kayttda saiva-
paasli harkita.

Pohjolan Liikenteen alue (alue 5)

Alueella toimii talld hetkelld Pohjolan Liiken-
teen linja-autovarikko, joka tulee siirlymé&én
muualle.

Alueelle tuli esittdd Imatrankosken mitta-
kaava huomioon oftava keskustarakentee-
seen liittyvd korkeatasoinen asuntoaluerat-
kaisu. Katualueisiin rajoittuvien rakennusten
alimpiin kerroksiin oli mahdollista sijoittaa lii-
ketiloja. Kilpailijoiden tuli esittda alueelle so-
piva tehokkuus. Muutkaan alueen kaytidtar-
koitukset eivét olleet poissuljeliuja.

YLEISARVOSTELU
Yleistd

Kilpailutehtavd on osoittautunut vaativaksi.
Padosin rakennetun taajaman suunnitielu si-
ten, etia luovalla ja positiivisella tavalla kéyte-
tadan hyvaksi olevaa rakennetia ja tdydenne-
taan sita uudeksi harmoniseksi kokonaisuu-
deksi edellytidd suunnittelijalta paljon.
Palkintolautakunta on arvostelussa pitanyt
tarkedna kokoavan toiminnallisen ja kaupun-
kirakenteellisen idean esiintymista ehdotuk-
sissa.

Koska kysymyksessé on aatekilpailu, on pal-
kintolautakunta tydssaan arvostanut persoo-
nallista, luovaa lahestymistapaa.

Parhaissa ehdotuksissa on Imatrankosken
ominaisuusluonteen pohjalta ldydetty selked
kaupunkirakenteellinen kokonaisidea seké
esitelty osa-alueita koskevia ansiokkaita ral-
kaisuja. Palkintolautakunnan mielesta yksi-
kaan kilpailija ei ole kuitenkaan 16yidnyt kai-
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kilta osin hallittua kokoinaisratkaisua, joka il-
man edelleenkehitielyd olisi valmis toteutetta-
vaksi. Jatkosuunnitteluun parhaal ehdotukset
antavat kuitenkin hyvét I&htdkohdat.

Kilpailualueen kaupunkirakenteellinen
jasentely

Kilpailualue on suurelta osin rakennettua taa-
jama-aluetta, joten suunnittelussa on ollut
runsaasti sitovia |ahtdkohtia. Keskusta-alu-
eella on vakiintunut ruutukaavastruktuuri, val-
mis katuverkko seka runsaasti sailyiettavaa
rakennuskantaa. Kaupallinen keskus on sel-
kedsti sijoittunut Lappeentien alkup&ahan.
MyGs Imatrankosken pienipiirteinen rakenta-
mistapa antaa omat |ahtékohtansa suunnitte-
lulle. Vastakohtana ruutukaava-aluselle on
kulttuurihistoriallisesti arvokas Valtionhotellin
puistomainen ympéristd, Alueel erottaa toisis-
tean maantiemainen Helsingintie sekd sen
pohjoispuoleinen, rakentamaton, epamaarai-
send hahmottuva Napinkaaren ja torin alus.
Kilpailuehdotusten  kaupunkirakenteelliset
perusratkaisut muistuttavat toisiaan, vaikka-
kin alueelle sijoitetun uuden ksrrosalan
madra vaihtelee suuresti. Osa-alusiden rat-
kaisuissa esiinlyy kuilenkin runsaasti erilaisia
vaihtoehtoja.

Suuri osa kilpailijoista on oftanut l&ahidkoh-
daksi nykyisen ympé&ristdn varovaisen tay-
dentdmisen ja parantamisen. Talldin ehdotuk-
sista on usein muodostunut kuivakkaita ja na-
kdalattomia.

Ehdotuksissa on keskitytty kaupallisen kes-
kuksen suunnitteluun Lappeentien ja Napin-
kaaren alueelle. Pohjolan Lilkenteen alueita
on parhaimmillaan suunniteltu ruutukaava-
alueen raja-alueena oltaen huomioon sen
suhde keskustaan ja puistoalugeseen.
Kaupallisen keskuksan ydintd on lahes kai-
kissa ehdotuksissa laajennetiu Lappeentien
alusta Napinkaaren alueelle Helsingintien
varteen ja rauhoitetiu keskukseen. Lisdraken-
tamista on joko osoiteltu Napinkaaren reu-
noille tai rakennetiu Napinkaaren aukio. Na-
pinkaaren tuntumaan, kohtaan, jossa ruutu-
kaavan erisuuntaiset koordinaatistot kohtaa-
val, on yleensié muodostettu aukio, jonne
kauppatori on siirretty. Parhaissa ehdotuk-
sissa aukiosommitelma liittyy luontevasti vie-
reiseen puistoalueeseen ja paattda puistoné-
kyman l&nnestd Helsingintietd tultasssa.
Ongelmallista on selvasti ollut Helsingintien
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pohjoispuoleisten ja etel&puoleisten alueiden
kaupunkikuvallinen ja toiminnallinen liittami-
nen loisiinsa. Oikean suuntaisena on pidetty
l&hestymistapaa, jossa on kunnioitettu aluei-
den nykyistd ominaisluonnetla ja yhdistetty
ne toisiinsa hienovaraisesti jonkin valittdvan
elementin avulla. Ehdotukset, joissa on jatetty
riittAvan suuri puisto alueiden valiin, ovat
yleensd johianeel parhaaseen lopputulok-
seen. Joissakin ehdotuksissa on Helsingin-
tien eteléapuoli rajattu erillisten rakennusten ri-
vistdlla. Tama ei yhdista alueita toisiinsa ja on
ristiriidassa Valtionhotellin ympéariston puisto-
maisen luonieen kanssa.

Useissa ehdotuksissa Helsingintien pohjois-
puoleinen uusi aukio on suunnatiu siten, ettd
Piponiuksen talo, kirjakaupantalo ja/tai Valti-
onhotelli asetiuvat aukion paatteeksi. Taméa
on yleensé johtanut keinotekoisen juhlaviin
aukiosommitelmiin sekd ympéristdlle vieraa-
seen muotokieleen. Parempaan tulokseen on
paasly, kun sailytettavia rakennuksia ei ole
fiukasti yhdistelly aukiosommitelman osaksi,
vaan vapaasti, mutta harkitusti sidottu ne néa-
kymaakselien avulla kokonaisuuteen. Toimin-
nallisia yhteyksid on parannettu Helsingintien
katulilaa jasentamallda seka parantamalla ke-
vyen liikenteen yhteyksia sen vli.

Liikenne

Liilkenneverkon suunnittelu on osoittautunut
ongelmalliseksi. Padliikenneverkkoon kilpailu
ei ole tuottanut olennaisia parannusehdotuk-
sia. Tulevaisuudessakin periaatieena voidaan
pitéd, elld lilkenne kayttda nykyista lilkenne-
verkkoa, joka kuitenkin kaipaa jasentelya kes-
kustassa. Imatrankosken keskustan kehén
tulee edelleen toimia Helsingintie-Esterinka-
tu-Heikinkatu-Tainionkoskentie. Mikéli Olavin-
kadun liittyma Helsingintielle katkaistaan, ku-
ten useissa ehdotuksissa on esitetty, tulisi Ur-
honkatu ja Einonkatu yhdistdd, jolloin muo-
dostuu keskustan sisempi kehd. Tamén ke-
han varteen voidaan sijoittaa pys&kaintia.

Kilpailu osoittaa keskustan katuverkon jasen-
telystd, eltéd Lappeentien alkupéa tulisi varata
kevyelle lilkenteelle. Sopiva kévelykadun pi-
tuus voisi olia Napinkulmasta Einonkadulle,
tahén valtaosa kilpailijoista on paatynyt. Tal-
16in voidaan Jukankatu ja Matinkatu katkaista
lapimenevélta llikenteeltd ja sijoittaa nykyista
lehokkaampaa pysakédintia niiden varteen.

Helsingintien kaupunkikuvallinen ja liikenteel-

Jr; Osa-alugjako kilpailualueella
"L Alue 1 Lappeentie

Alue 2 Valtionhotelli ympéristGineen

_Alue 3 Napinkaaren alue

Alue 4 Torin alue
Alue 5 Pohjolan liikenteen alue

linen uudelleenarviointi oli kilpailun tarkea
osatehtdva. Helsingintien tulee séailyttédd roo-
linsa alueellisena padkatuna. Keskustan koh-
dalla Helsingintien luonnetta tulisi kuitenkin
muuttaa kaupunkimaiseksi; sallia bussipy-
sdkkien sijoiltaminen kadun varteen, koros-
taa kevyen liikenteen yhteyksid Helsingintien
poikki, jAsentdd katutilaa istutuksin sekd jar-
jestda keskuksen risteyksiin liikennevalot. Ke-
vyen lilkkenteen risteAminen eri tasossa on
kaupunkikuvallisesti arvelutlava toimenpide
eikd edes valttdmatonia valo-ohjatussa liikken-
neympéristossa.

Pysdkdinti ja huoltoliikenne

Keskustan pysakéintia on sijoitettu melkein
kaikissa ehdotuksissa kannen alle lai pysa-
kointilaitokseen. Autopaikkojen suuri maard
edellyyttad taméntapaisia jarjestelyja.
Keskustan tuntumaan tarvitaan kuitenkin
myds maantasopysékdintia. Kilpailuehdotuk-
set osoittavat, ettd autopaikkoja voidaan sijoit-
taa katujen varsille esim. keskustan sisem-
man kehén seka Jukankadun ja Matinkadun
varteen. Olavinkadulle ja sen eteldpuoleiselle
puisioalueelle voidaan sijoittaa keskustaa hy-
vin palvelevia pysékdintipaikkoja kaupunki-
kuvaan sopivalla tavalla.

OSA-ALUEIDEN RATKAISUT
Lappeentie

Kiinteiden katosten rakentamiseen Lappeen-
tielle on suhtauduttu varauksellisesti. Ne kat-
kaiseval kaupunkirakenteessa keskeisen
Lappeentien katutilan. Taméntapaiset ratkai-
sut sopivat paremmin Lappeentien ja Napin-
kaarin vélivydhykkeelle.

Lappeentien ja Napinkaaren vélivyohyke

Vélivyohykkeen eri ratkaisumalleja voidaan
tarkastella Matinkadun ja/tai Jukankadun
suuntien avulla.

Matinkadun suunnan hallitsema véalivydhyke
el yleensd ole johtanut hyvaan ratkaisuun
keskusta-alueen kaupunkirakenteen kan-
nalta. Ainoastaaan muutamissa ehdotuksissa,
joissa Napinkaarenaukio ja Inkerinaukion
alue on kiintedsti liitetty toisiinsa, Matinkatun
suunta on osoittautunut luontevaksi ja kaytio-
kelpoiseksi  vélivyohykkeen  hallitsevaksi
suunnaksi. Niissd muutamissa odotuksissa,
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joissa Napinkaarenaukio on esitetty rakennet-
tavaksi, on véalivyohykkeessa onnistuttu liitta-
maan Lappeentie ja Olavinkadun itdinen
puoli loisiinsa purkamatia K-hallia: Taman
ryhman ehdotukset esiltévatl kaikki varteeno-
tettavia vaihtoehioja osa-alueen rakentami-
selle. On mahdollista rakentaa suurkortieli,
missa sisdosat on varatiu huollolle tai aikaan-
saada tarpeeksi pitka kuja, joka myotailee Ju-
kankadun suuntaa. Keskusta-alueen irrallaan
olevat osa-alueet voidaan myds kaarevien
katutilojen avulla luontevasti littd8 toisiinsa.
Muutamissa ehdotuksissa on  vélivyohyk-
keessé turvaudutiu seké Matin- et Jukanka-
dun suuntiin. Ratkaisu on tuottanut kaupunki-
rakenteen kannalta onnistuneen ftuloksen.
Niissd ehdotuksissa, missd madrétietoisesti
on turvauduttu pelkastaan Jukankadun suun-
nan hyvaksikayttodn esiintyy varteenotettavia
ratkaisumalleja vélivydhykkeen osalta.

Napinkaaren alue

Kahta ehdotusta lukuunottamatia Imatrankos-
ken uusi padaukio on esitetty sijoitettavaksi
Napinkaaren aluselle. Nama toriratkaisut voi-
daan karkeasti jakaa viiteen ryhmaan:

1. Suurimman ryhméan muodostavat ehdotuk-
set, joissa uuden aukion painopiste on kes-
kella vanhaa Napintoria. Tama yleisin ratkaisu
ei ole kilpailun tulosten perusteella osoittautu-
nut hyvaksi.

2. Paremmin ovat onnistunest ne ratkaisut,
joissa uusi aukio asettuu Olavinkadun akse-
lin etelapuolelle.

3. Muutamissa t6issad Napinkaaren aukio on
varattu uudisrakentamiselle ja torin paino-
piste on tietoisesti siirretty l&nteen lahelle Ola-
vinkadun ja Einonkadun risteysta. Valtionho-
tellin ymparistd on néissa ehdotuksissa liitetly
luontevasti kaupalliseen keskustaan. Valivyo-
hyke Lappeentielle on pidentynyl: néin on ai-
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kaansaatu mielekéstd syvyyttd kaupunkira-
kenteelle.

4. Muutamat aukiosommitelmat on k&&nnetty
pois Olavintielté. Tilallisia, kaupunkikuvallisia
ansioita on niissa ehdotuksissa, joissa aukio
sopivankokoisena on méaréatietoisesti suun-
nattu kohti Inkerinaukiota.

5. Viimeisen ryhman muodostavat ne vapaa-
muotoiset torisommitelmat, joille Helsingin-
tien alikulku nuorisotalon vieressd on ollut
erds keskeinen ldhtokohta. Vapaa torisommi-
telma saattaisi talla paikalla olla maisemalli-
seslti hyvinkin varteenolettava ratkaisumalli,

Nykyisen kauppatorin ja nuorisotalon
alue

Ruutukaava-alueen rajauksen tdsmentédmi-
nen Olavinkadun varressa sekd Olavinkadun
ja Helsingintien valisen alueen jattaminen
padasiassa puistoksi on yleensa johtanut ko-
konaisuuden kannalta hyvaan lopputulok-
seen. Rakennettu kaupunkipuisto sopii hyvin
ruutukaava-aluetta ja puistomaisen valjasti
rakennettua Valtionhotellin aluetia yhdista-
vaksi elementiksi.

Parhaissa ehdotuksissa puisto liittyy luonte-
vaksi osaksi Napinkaaren tuntumaan muo-
dostettua keskusta ja toria. TAlldin on yleensa
onnistuneesti korostettu rakennnuksin, raken-
tein ja istutuksin Helsingintien alittavaa ke-
vyen lilkenteen yhteyttd nuorisotalon sivuitse
keskukseen.

Helsingintien eteldpuoleinen Valtionhotel-
liin liittyva alue

Helsingintien eteldpuoleisen alueen rakenta-
mistapa on irrallisia rakennusmassoja puisto-
maisessa ympéristdssa. Ehdotukset, joissa on
osoitettu vain v&hin uudisrakentamista Viipu-
rintien ja Imatrankoskentien véliselle alueelle,
oval kokonaisuutena onnistuneimpia.

Katualueen kaupunkimainen rajaaminen on
puistormaisen alueen luonieelle vierasta ja es-
t4d alueen hahmottumisen Helsingintielta.
Ehdotuksia, joissa Valtionhotellin alue liittyy
kiintedsti Napinkaaren alugeseen, on vain
muutamia. Onnistuneimpia ovat ehdotukset,
joissa on oivallettu Valtionhotellin luonne
puistolinnana. Talldin sita ei ole rakenteelli-
sesti tai tiukan aksiaalisesti sidottu aukiosom-
mitelmaan, mutta on kuitenkin séilytetty visu-
aalinen yhteys Napinkaarelia Valtionhotelliin
ja sen ymparistoon.

Ansiokkaita seka Valtionhotellin ja kosken
kaupunkikuvallista ja matkailullista merkitysta
korostavia ovat ehdotukset, joissa matkailu-
museo sijoittuu Inkerinaukiolle koskiuoman
rinteeseen. Onnistuneena ei ole pidetly mu-
seon sijoittamista Helsingintien ja Imatrankos-
kentien liittym&an siten, eltd se katkaisee na-
kbyhteyden Valtionhotelliin. Parhaissa niista
ehdotuksista, joissa matkailumuseo on sijoi-
tettu huoltoaseman paikalle, on onnisiufiu si-
tomaan Valtionhotellin laajennus ja Piponiuk-
sen talo Helsingintien pohjoispuoleiseen alu-
eeseen. Matkailumuseon sijoittamista Helsin-
gintien pohjoispuolelle ei ole pidetty yht& on-
nistuneena.

Kehityskelpoinen on idea Imatrankoskentien
sillan kupeeseen rakennettavasta koskikatso-
mosta. Jalankulkureittien parantaminen jokiu-
oman varressa, niiden aktivoiminen erilaisin
paviljongein ja katselutasantein seka uusien
jalankulkusiltojen rakentaminen lisdavat alu-
een merkitystd virkistysalueena ja sen matkai-
lullista vetovoimaa. Voimalaitoksen niemelle
ideoitu vesipuisto on hieno ja kehityskelpoi-
nen idea.

Pohjolan Liikenteen alue

Pohjolan Liikenteen alueelle ovat melkein
kaikki kilpailijal esiitdneet asuntovaltaisen



Kilpailualue idasta

alueen. Parhaimmissa ratkaisuissa on mas-
soittelulla liitefty alue osaksi ruutukaava-alu-
ella ja paatetty kaupunkirakenne luontevasti
puistoalueeseen. Ansiona on pidetty myds toi-
minnallisen ja visuaalisen yhteyden huomi-
oon oftamista keskustasta Jukankadun
kautta uusiin asuinkoriteleihin ja puistoalu-
eelle.

KILPAILUN TULOS JA SUOSITUS JATKO-
TOIMENPITEIKSI

Ehdotusten jako luokkiin

Palkintolautakunta jakoi ehdoiukset vla-,
keski- ja alaluokkiin. Yialuokkaan sijoitettiin 11
ehdotusta, keskiluokkaan 16 ehdotusta ja ala-
luokkaan 14 ehdotusta. Kaksi ehdotusta hylat-
tiin.

Palkinnot ja lunastukset

Palkintolautakunta paatti yksimielisesti jakaa
seuraaval palkinnot: 1. palkinto 160000 mk
ehdotukselle nro 13 "Imatran vuoksi’, 2. pal-
kinto 120 000 mk ehdotukselle nro 36 "Karja-
laisten laulu”, 3. palkinto 80 000 mk ehdotuk-
selle nro 40 "Puiston syli”, lunastus 45 000 mk
ehdotukselle nro 12 "Muodon vuoksi” ja lu-
nastus 45000 mk ehdotukselle nro 35 *Tori-
paiva”

Suositus jatkotoimenpiteiksi

Kilpailu ei tuottanut valmista ratkaisua asema-
kaavoituksen pohjaksi. Kilpailuaineisto sisal-
tda kuitenkin ansiokkaita ratkaisuja eri osa-
alueille. Palkintolautakunta suosittelee, ettd
Napinkaaren alueen suunnittelua Lappeen-
tielle ulottuen jatketaan voittaneen ehdotuk-
sen pohjalta ja ettéd muilta osin jatkosuunnitte-
lussa kayteta&n hyvéksi parhaiden ehdotus-
len siséltémid ajatuksia ja osaratkaisuja. Imat-

rankosken asemakaavoituksen padperiaat-
teet méaritellddn kilpailun pohjalta ja saate-
taan erikseen kaupunginvaltuuston késitte-
lyyn.

Toimilus ja taitto/Editor and lay-out:
Tiina Heloma-Leinonen
Valokuvat/Photos: Jussi Tiainen




palkinto

st prize

ehdotus nro 13 "Imatran Vuoksi”
160000 mk

Tekijat:

Mikko Hormia, arkkitehti SAFA
Rauli Ukkonen, arkkitehti SAFA
Avustajat:

Carola Hormia, sis.suunnittelija
Hanna Hormia, arkkitehti SAFA

Ehdotus on-kokonaisuutena idearikas seké
huolellisesti ja herkasti tutkittu. Keskustan tar-
joamat kehitysmahdollisuudet on oivallettu,
Toiminnallinen ja tilallinen yhieys Lappeen-
tieltd Napinkaarelle ja edelleen Helsingintien
etelapuolelle on kilpailun parhaita. Lappeen-
tielle ja Helsingintien pohjoispuolelle sijoitetut
aukiot seka niita yhdistavéd kevyen liilkenteen
kuja luovat lahtékohdan pienipiirteiselle, viih-
tyisélle ja kaupunkikuvallisesti korkealasoi-
selle jalankulkuympéristolle. Keskustan nykyi-
set rakennuksel on voitu sailyttad sijoitta-
malla lisdrakentaminen pa&osin Napinkaa-
relle. Uudet lilkerakennukset ovat mittakaaval-
taan kaupunkikuvaan sopivia ja yksikkdkool-
taan toteutuskelpoisia. Tori liittyy ilmavasti tori-
toiminiojen tukikohdan pylvaikén kautta puis-
toon. Keskustan pysakointi ja huolto on luon-
tevasti ratkaistu. Lappeentien kavelyaluetta tu-
lisi jatkaa Napinkulmaan asti, koska tama liit-
tymé on liikenteellisesti hankala.
Helsingintien eteld- ja pohjoispuoleiset alueet
littyval luontevasti toisiinsa torin kohdalla.
Matkailumuseo on sijoitettu nykyisen huoltoa-
seman paikalle torin paatteeksi. Museoraken-
nus, joka kertaa torinvarren rakennusten ar-
kadiaihetta sitoutuu keskustaan ja yhdistaa
taitavasti kokonaisuuteen Piponiuksen talon
ja Valtionhotellin laajennuksen.
Valtionhotellin luonne puistolinnana on oival-

rrarman vesagst

lettu. Sen ymparistd on suunniteltu kokonai-
suutena puistoksi ja valtetty erilliset kioski-
ym. rakennelmat sijoittamalla matkailua pal-
velevat toiminnot sdilytettaviin rakennuksiin,
Valtionhotellin kaupunkikuvallista merkitystd
on korostettu herkasti nakyméaakselilla. Bus-
sien sijoittaminen Inkerinaukiolle esitetylla ta-
valla ei ole mahdollista.

Ehdotettu Helsingintien siirio on n&hty kan-
nanottona siité, ettd kadun ilmetta tulisi muut-
taa kaupunkimaiseksi. Siirto on kallis toteu-
ftaa ja Esterinkadun ja Olavinkadun liittymis-
kohta Helsingintiehen on liikenteellisesti
huono. Suunnitelman ansiot sailyvat, vaikka
Helsingintien nykyista linjausta ei muuteta.
Heikinkadun pohjoispuoleinen asuinalue on
onnistunut kokonaisuus. Se liittyy massoil-
taan ja .mittakaavaltaan hyvin keskustaan.
Piha- ja pysakointijarjestelyt ovat toimivat, eri-
tyisen ansiokas on pihapiirejd yhdistava puo-
lijulkinen tila, jonka paatteena Vuoksi avautuu.
Rakennukset olisi realistista toteuttaa kerros-
taloina eika rivitaloina.

Kilpailuehdotus on ainoa, jossa on kéasitelty
myos voimalaitoksen niemed. Niemelle esi-
tetly vesilajipuisto on ansiokas ja Imatralle so-
piva idea. Puisto on kauniisti ja mislikuvituk-
sellisesti hahmoteltu.

Ehdotus on kehityskelpoinen ja padosin to-
teutettavissa.



Heikinkatu

Uusi kauppatori
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palkinto
nd prize

ehdotus nro 36 "Karjalaisten laulu”
120000 mk

Tekijat:

Pia Sopanen, arkkit. yo

Jarmo Suominen, arkkit. yo

llkka Svérd, arkkit. yo
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Kilpailuehdotus on idearikas ja taitavasti tyos-
tetty. Tekija on onnistunut laatimaan toimivan
kokonaisuuden, missé Lappeentie, Napinkaa-
ren alue ja Inkerinaukio muodostavat mielek-
kdan kaupunkisommitelman. Ratkaisu on ai-
kaansaatu kddntdmalla uusi kauppatori kohti
Inkerinaukiota, missé matala ja kapea matkai-
lumuseon rakennussiipi ulotiuu Lappeentien
paatteeksi. Ehdotus luo Imatrankosken kes-
kustalle uuden ilmeen, joka heijastuu jopa
reuna-alueiden jasentelyssé.

Inkerinaukion jarjestelyt esiintymisalusineen
oval kauniisti ratkaistut. Matkailumuseo kos-
kiuoman rinteessé sekd yhteys koskikatso-
moon on taidokkaasti suunniteltu. Matkailu-

museon matala ja kapea rakennussiipi rajaa
onnistuneesti tapahtumatoria.

Tekija on seikkaperdisesti futkinut keskusta-
alueen eheyttdmistd julkisivujen, leikkausten
ja perspektiivikuvien avulla. Jalki on vakuul-
tava, joskin arkkitehtoninen ilmaisu siséltda
muotioikkuja. Esimerkiksi esitetty lavaratalo-
kortteli on mielenkiintoinen kokonaisuus,
mutta hierman epdérealistinen.

Mielenkiinto ei ole riittdnyt ruutukaava-alueen
vanhojen asuinkortteleiden tutkimiseen.
Kilpailuehdotus on kokonaisuutena toleutus-
kelpoinen, mutta edellytid taidokasta raken-
nussuunnittelua ja huomattavia investointeja.
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palkinto
rd prize
ehdotus nro 40 *Puiston syli”
80000 mk
Tekija:
Kari Uotila

Avustaja:
Sirkka-Liisa Sundvall, arkkitehti

Vieraileva neuvonantaja:
Mikko Lehto, arkkitehti

Kilpailuehdotus on huolellisesti ja ammatiitai-
dolla laadittu. Kilpailualueen osa-alueita on
tutkittu  yksityiskohtia mydten. Olavinkadun
suunnan jatkaminen Napinaukiolle ja kadun
pohjoispuoleisen julkisivurivin k&&ntdminen
kohti Helsingintietd ratkaisee keskeisen on-
gelman; keskusta-alue liittyy kiintedsti Valtion-
hotellin puistoympéristéon ohi Piponiuksen
talon.

Kilpailuehdotus siséltad useita ansiokkaita, to-
teutuskelpoisia yksityiskohtia. Heikinkadun ja
Esterinkadun puuistutukset ovat omiaan ja-
sentamaan keskusta-aluetta, kuten myoskin
huolellisesti suunniteltu puistoalue pitkin kos-
kiuomaa ja Vuoksen rantaa.

Lappeentien kavelyalue on sisustetiu porttira-
kennelmilla ja lasisella keskiosalla. Vaikka te-
kijan osoittama arkkitehtoninen ote on maara-
tietoinen, voidaan toimenpiteiden mielekkyy-
destd olla eri mielté. Heikinkadun pohjoispuo-
leinen asuinalue on asiallisesti ja taidolla rat-
kaistu, samoin Olavinkadun rakennetun rinta-
man liivistdminen. Keskustaratkaisu perustuu
massiiviseen kortteleiden umpeenrakentami-
seen, mitd ei voi pitad tarpeellisena. Ansiok-
kaasti laadittu ehdotus karsii hieman arkkiteh-
tonisesta niukkuudestaan.

12

Lintuperspektiivi idasta
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Poriti Inkerinaukiolle, puistoon ja Valtionhotellin suuntaan
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lunastus
purchase

ehdotus nro 12 "Muodon vuoksi”
45000 mk

Tekija:

Lasse Maaranen, arkkitehti SAFA
Avustajat:

Helja Herranen, arkkit. yo

Aimo Nissi, arkkit. yo

14

Ehdotus on onnistuneimpia niist&, joiden mu-
kaan keskusta-alueen suunnittelu edellyttda
K-hallin purkamista. Tekijd on ndin pystynyt
luomaan tasapainoisen ja korkeatasoisen jul-
kisen lilasarjan Lappeentien ja Olavinkadun
véliselle alueelle. Olavinkadun suunnan k&an-
tyessd kohti Vaaradtaloa kauppahalli pihoi-
neen, kauppatori ja liikekortieli asettuvat viuh-
kamaisesti linjauksen eteen. Syntyy selked
rytmi, jolla hajanainen kaupunkirakenne Na-
pinkaaren alueella on eheyletty luontevasti ja
onnistuneesti.

Esitetyssd perspekiiivikuvassa kauppatorin
uudisrakennukset ovat hengeltdan ja sijain-
niltaan onnistuneita ja Imatrankosken raken-
nusperiaatleeseen hyvin sopivia. Liiketilojen

Lintuperspektiivi idasta

toimivuus edellyttaa esiteltyd suurempia run-
kosyvyyksia.

Ehdotuksessa on taitavasti tdydennetty ruutu-
kaava-aluelia korostamalla varovaisesti osa-
alueiden erityispiirteita niiden tunnistettavuu-
den parantamiseksi.

Koskiuoman kevyt jasentely varillisten nékoa-
latasanteiden avulla on kéyttokelpoinen ja
varteenotettava idea. Matkailumuseon sijainti
Olavinkadun varrella puoltaa paikkansa mui-
den julkisten rakennusten vieressd, mulla
saattaa jA&dA syrjdan turistivirroista.



Kauppatorin alue, katujulkisivut ja -leikkaukset 1/2000

Nakyma Kauppalorilta Valtionhotellin suuntaan
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lunastus
purchase

ehdotus nro 35 "Toripdiva”
45000 mk

Tekija:

Jyrki Iso-Aho, arkkitehti
Avustajat:

Johannes von Martens, arkkitehti
Koichi Ushio, arkkitehti

Riikka Ahtikari, arkkit. yo

Erja Vuoriranta, lto-opisk.

Kaupunkirakenteellisesti maéaratietoinen ja
omintakeinen ehdotus, joka korostaa Imatran-
kosken keskustan jakautumista ruutukaava-
kaupungiksi ja puistokaupungiksi. Uusi kort-
telirivistd Olavinkadun etelapuolella tuo run-
saasti uutta kerrosalaa keskustan tuntumaan
sekd tasmentdd ruutukaava-alueen rajan.
Korttelit ovat kuitenkin ahtaita ja rajaus Helsin-
gintielle turhan tasmallinen. Imatrankoskelle
tyypillinen puolisuljettu rakentamistapa ruutu-
kaavan puitieissa olisi tuottanul paremman
tuloksen. Asuinkortieleiden steldpuolelle
jaava puisto on korkeatasoisesti toteutettuna
riittéva,

Lappeentien alkupdan kavelykatu on herkasti
ja idearikkaasti suunniteltu. Kaupallinen akti-
viteetti ja jalankulkuliikenne keskittyvat Lap-
peentien alkuun; Lappeentien jatkaminen
puistona Koulukadulle asti lisda asuinkortte-
leiden viihtyisyyttd, mutta aiheuttaa lilkenne-
ongelmia. Keskuksen huolto- ja pysakéintijar-
jestelyjen tutkiminen on j&anyt keskenerai-
seksi.

Kauppatori on ahdas ja Piponiuksen talon ja
matkailumuseon sijoittaminen torin aksiaali-
siksi paatieiksi ei ole luonteva ratkaisu. Inkeri-
naukion jarjestelyt on esitetty viitteellisesti.
Pohjolan Litkenteen alueen ratkaisu on koko-
naisuutena ansiokas. Yhteys keskustasta
puistoon asuinkortteleiden lomasta on kau-
niisti ja oivaltaen suunniteltu. Jukankadun
suunnitelma on hyva.

16

Nakyma kauppakujala
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OPEN IDEAS COMPETITION FOR THE TOWN
CENTRE OF IMATRANKOSKI

Imatra

Imatra is a town in southern Karelia known as
a centre of tourism and industry. The
characteristic feature of this green and
spacious town is the river Vuoksi, which runs
through the middle of it. Imatra has three
centres, called Imatrankoski, Mansikkala and
Vuoksenniska, Imatrankoski being the
commercial and Mansikkala the
administrative centre. Imatra has aliogether
about 35000 people.

The entire rapids area was turned into a
nature park in 1842. In 1903 an Art Nouveau
hotel called the Grand Hotel Cascade
d'Imatra, designed in castle-like style by Usko
Nystrém, was built overlooking the falls.
The first town plan for Imatra was compiled in
1954, to plans by Alvar Aalto. The Helsingintie
road scheme carried out in the '70s diverged
radically from Aalto's design.

Aim of the competition

The planning competition was intended to
bring forward ideas and methods for
increasing the altractiveness and appeal of
Imatrankoski town centre. The aim is to
develop Imatrankoski primarily as a
commercial centre, tourist attraction and
residential environment. The townscaping
and functional arrangements of the public
areas in Imatrankoski call for particular
attention. Special local features are to be
underlined and enhanced.

Description of the competition area

The main cenire of commercial and tourist
functions was marked out as the competition
area. lts boundaries could be crossed if the
entrant felt there was good reason, and ideas
could be proposed for the power plant
headland and Imatrankoski bridges and the
area around them.

There were no plans for increasing the total
amount of planning permission in the
competition area (c. 132700 m? gross) to any
degree.

At the moment, some 800 people live in the
area.

The Imatrankoski townscape is small in
feature. Such building as there has been
subsequent to the traffic rearrangements of
the "70s has not made it any more compact.

Lappeentie (area 1)

Lappeentie is the most important business
street in Imatrankoski. New business
buildings will be concentrated in this area,
which was to be designed as a pleasant
pedestrian zone, comprising shopping and
leisure areas for shoppers and residents,
sales facilities and a setting for events such
as Imatra Week. The design had to arrange
for service traffic to shops.

18

Valtionhotelli and its surroundings
(area 2)

Inkerinaukio square, Kruununpuisto park and
the Valtionhotelli hotel district form an
environmental protection area covered by the
regional plan for southern Karelia ratified by
the Ministry of the Interior. It is the subject of a
special order under which planning affecting
the area must take into account that it
contains places of cultural and historical
interest listed for conservation.

The preservation and improvement of this
valuable cultural landscape and planning of
uses for and the appearance of Inkerinaukio
square were among the most crucial issues.
The rapids area was to be preserved as such.

Napinkaari area (area 3)

Napinkaari square is a parking area, currently
with space for about 80 cars.

The plan had to make the townscape more
compact, and the arrangements for
Napinkaari square had to take account of the
servicing needs of the business plots.

Market square area (area 4)

Imatrankoski market square lies somewhat to
the side of the order business activities in the
centre. When first opened, it was meant only
as a temporary arrangement.

The forested area in block 96 had to be
preserved mainly as a park. A design was to
be sought which could make this park mare
urban in character and stimulate activities
there. Use of the market square area could be
planned quite freely.

Pohjolan Liikenne area (area 5)

The bus depot of the Pohjolan Liikenne
transport company currently operates in this
area, but this is to be moved elsewhere.

A high-standard residential area linked with

the town centre infrastructure had to be
proposed for this area, taking proper account
of Imatrankoski's scale. Business premises
could be located on the lower floors of
buildings along streets. Entrants had to
suggest what they considered a suitable
building density for the area.

JURY REPORT
General

The assignment proved difficult. Designing a
largely built-up urban area so as to utilize the
existing fabric creatively and well and add to
it to form a harmonious new whole calls for a
great deal from the architect.

The jury considered it important for entries to
offer a cohesive and functional townscaping
idea.

Because this was an ideas competition, the
jury attached importance to a personal,
creative approach.

Townscaping arrangement of the compe-
tition area

The competition area is a largely built-up
urban area, presenting the architect with a
great deal of existing building that had to be
taken into account. It has a well-established
grid plan siructure, a ready street network
and many buildings that have to be
preserved. The business centre is located at
the bottom of Lappeentie. The small-scale
building style typical of Imatrankoski also sets
limits on planning. To counterbalance the grid
plan area, there are the old and historically
valuable parklike surroundings of the
Valtionhotelli hotel. The two areas are
separated by the highway-like Helsingintie
and the Napinkaari/market square area to
the north, which is unbuilt and rather vaguely
defined.

A large number of the entries based
themselves upon careful supplementation
and improvement of the present situation. The
results were often sterile and lacked
interesting views.

Nearly all the entries expanded the heart of
the commercial centre from the bottom of
Lappeentie up as far as Helsingintie into the
Napinkaari area. Supplementary buildings
were placed either round the edges of
Napinkaari or actually on the square.
Close to Napinkaari, at the point where the
various different coordinates of the grid plan
meet, a new open space is usually created, to
which the market squars is moved. In the best
entries, this feature is linked well with the
adjacent park belt and terminates the park
view obtained on approaching from the west
along Helsingintie,

It was obviously difficult to link the areas north
and south of Helsingintie in terms of
townscape and functioning. The correct
approach was considered to be one in which
the present character of the areas is
respecled and they are subtly connected by
some linking element. Entries leaving a
sufficiently large park belween the two
usually produced the best results. In some
entries, the southern side of Helsingintie is
bounded by a row of individual buildings. This
does not link the areas together and conflicts
with the parklike character of the Valtionhotelli
complex.

Several entries arrange a new open space
north of Helsingintie so as to place the
Piponius building, bookshop building and/or
the Valtionhotelli at the end of it. This usually
resulted on artificially imposing compositions
and a style language alien to the setling. A
better result was achieved if the buildings to
be conserved are not tightly linked up into the
square composition but tied loosely, though
carefully, into the whole through axes giving
good views of them. Functional links are
improved by organizing the Helsingintie
streetscape and improving nonvehicular
traffic connections across it.



Traffic

Planning the traffic network proved a special
problem. The competition in fact produced no
substantial improvements in the main traffic
network. In future, too, it seems clear that the
principle will be for traffic to use the present
network, though this calls for more effective
arrangements in the town centre. The
Helsingintie—Esterinkatu—Heikinkatu—
Tainionkoskentie system will continue to
frame the centre of Imatrankoski. If the
Olavinkatu junction with Helsingintie is cut, as
several eniries propose, Urhonkatu and
Einonkatu would have to be joined, forming
an 'inner ring road’ round the centre. Parking
could' be placed along this ring road.
Regarding the arrangement of the town
centre streel nelwork, the competition shows
that the bottom end of Lappeentie should be
reserved for non-vehicular traffic.
Reassessment of Helsingintie in terms of
townscaping and traffic was an important
sub-assignment of the
Helsingintie had to retain its role as the
mainstreet of the area.

Plans for sub-areas
Lappeentie

Reserves were felt about roofed
constructions on Lappeentie. These would
break up the streetspace of a central feature
of the town.

Zone between Lappeentie and Napinkaari

The various models proposed for this mid
zone can be examined according to whether
they are based on Matinkatu and/or
Jukankatu.

A mid zone based on the Matinkalu option
did not usually produce a good result in
terms of the urban fabric of the town centre
area. A few entries, however, closely link the
Napinkaari and Inkerinaukio squares, and in
these the Matinkatu option proved an
effective and viable way of dominating the
mid zone.

A few entries use both Matinkatu and
Jukankatu for the mid zone. This produced a
good result in terms of urban structure.
The entries which deliberately rely only on
Jukankatu  include  some  interesting
approaches to the planning of the mid zone.

Napinkaari area

All the entries but two propose that the new
main square should be situated in the
Napinkaari area. These designs can be
roughly divided into the following five groups:
1. The biggest group comprises entries which
place the focus of the new square in the
middle of the old Napintori. This popular
solution was not a good one.

2. More successful were designs in which the
square is ane the south side of the Olavinkatu
axis.

competition.

3. A few entries allocate Napinkaari square
for new buildings and deliberately shift the
main focus westwards, close to the junction of
Olavinkatu and Einonkatu. These entries link
the Valtionhotelli complex with the business
centre well. The mid zone up to Lappeentie is
longer, adding valuable depth to the urban
fabric.

4. A few square compositions turn their backs
on Olavinkatu. Entries which make the square
a suitable size and turn it to face Inkerinaukio
have spacial and townscaping merits.
5.The final group comprises free market
square compositions in which an underpass
below Helsingintie next to the youth centre is
a key feature. A market square of this kind
might well be a most interesting design in
terms of landscaping at this point in the area.

Present market square and youth centre
area

Clarifying the outline of the grid plan area on
Olavinkatu, and leaving the areas between
Olavinkatu and Helsingintie mainly as a park
usually led to a good result in terms of the
whole. A built urban park fits in well as an
element uniting the grid plan area and the
spaciously built, parklike Valtionhotelli area.
In the best entries the park forms a natural
part of the town centre and market place
formed on Napinkaari. In most of these, a non-
vehicular underpass below Helsingintie into
the centre from beside the youth centre is
highlighted successfully with  buildings,
structures and plantings.

Area off the Valtionhotelli south of Helsingin-
tie

The building mode in the area south of
Helsingintie comprises detached building
masses in a parklike setting. Entries which
indicate only a small amount of new building
in the area between Viipurintie and
Imatrankoskentie are on the whole more
successiul.

Eniries which place the tourist museum on
Inkerinaukio on the slope down to the rapids
also have merit in that they underline the
importance of the hotel and the rapids for the
townscape and for tourism. Placing the
museumn at the junction of Helsingintie and
Imatrankoskentie so as to block the view of
the hotel was not considered a good idea,
The best of the entries which place the tourist
museum on the site of the service station
succeed in tying the hotel extension and the
Piponius building with the area north of
Helsingintie. Placing the museum north of
Helsingintie was not considered equally
successful.

The idea of building a rapids viewing area
alongside the Imatrankoskentie bridge is
worth developing. Improving the pedestrian
routes along the river bed and enlivening
them with various pavilions and viewing

levels, and the construction of new pedestrian
bridges increase the area's importance for
recreation and its altraction for tourisis. The
idea of a water park on the power plant
headland is a splendid idea well worth
developing.

Pohjolan Liikenne area

Almost al the entries propose using the
Pohjolan Liikenne area mainly for housing.
The best use the massing to link the complex
into the grid plan area and terminate the
urban fabric well with a park. Providing a
functional and visual link between the town
cenire and the new blocks of housing and the
park area via Jukankatu was also considered
a merit.

RESULTS OF THE COMPETITION AND
RECOMMENDATION FOR FURTHER
ACTION

Division into classes

The jury divided the entries into top, middle
and lower classes. 11 entries were placed in
the top class, 16 in the middle class and 14 in
the lower class. Two entries were rejected.

Prizes and purchases

The jury decided unanimously to award the
following prizes: 1st prize (FIM 160000) to
entry no. 13 'Imatran Vuoksi, 2nd prize (FIM
120 000) to no. 36 'Karjalaisten laulu’, 3rd prize
(FIM 80000) to no. 40 'Puiston syli, and
purchases (FIM 45000 each) to no. 12
‘Muodon vuoksi' and no. 35 Toripdiva,

Recommendation for further action

The competition did not produce a ready
solution to form a basis for town planning. The
material submitted does, however, contain
some useful designs for companent areas.
The jury recommends that planning of the
Napinkaari area up to Lappeentie be
continued on the basis of the winning entry
and the further planning of the other areas
utilize the ideas and partial solutions in the
best entries. The main principles of the
Imatrankoski town plan will be decided on
the basis of the competition and put
separately before the Town Council.
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